GASTKOLUMNE

Giiterverkehrsvorlage: Die Zeichen stehen auf Erfolg
Von Urs Hany, Nationalrat, Mitglied der Verkehrskommission, Vorstandsmitglied Fachverband Infra

Das befristete Verkehrsverla-
gerungsgesetz tritt im Jahr
2010 ausser Kraft, obwohl die
(hoch) gesteckten Verlage-
rungsziele im alpenqueren-
den Giiterverkehr noch nicht
erreicht worden sind. Mit der
Giiterverkehrsvorlage, wel-
che wir wohl noch in diesem
Jahr im Nationalrat behan-
deln werden, wird die Verla-
gerung der Giitertransporte
im Nord-Siid-Verkehr von der Strasse auf
‘die Schiene auch nach 2010 gefoérdert. Die
finanzielle Unterstiitzung des alpenqueren-
den Schienengiiterverkehrs und die Einfiih-
rung einer Alpentransitborse sind die zen-
tralen Instrumente, welche der Umsetzung
von Artikel 84 der Bundesverfassung, des
«Alpenschutzartikels», zum Durchbruch
verhelfen sollen. In den Kommissionen fiir
Verkehr und Fernmeldewesen des National-
rates (KVF-N) und des Stinderates (KVF-
S) haben sich klare Mehrheiten fiir die Gii-
terverkehrsvorlage ausgesprochen.

Bundesrat und die beiden Verkehrkommis-
sionen sind sich einig: Am einst gesetzten
Ziel, maximal 650 000 alpenquerende Last-
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wagenfahrten pro Jahr iiber
die Alpen zuzulassen, wird
festgehalten. Doch wann soll
dieses Niveau erreicht wer-
den? In den Kommissionen
will man sich auf 2019 festle-
gen, zwei Jahre nach Inbe-
triebnahme des Gotthard-
Basistunnels. Antrige, das
Ziel weiter hinauszuschieben
oder gar aufzuheben, wurden
allesamt abgelehnt.

Die Alpentransitbérse war trotz Ableh-
nungsantriagen einzelner Kommissionsmit-
glieder nie wirklich gefihrdet. Nach wie vor
unklar ist aber, wann die Borse zur Versteige-
rung von Durchfahrtsrechten fiir Lastwagen
eingefithrt werden kann. Dies ist mit der EU
zu verhandeln. Politisch besonders heikel ist
die Frage, fiir welche Fahrten tiberhaupt
Transitrechte gekauft werden miissen. Pri-
mir wollen wir den grenziiberschreitenden
Transit-Strassengiiterverkehr auf die Schie-
ne verlagern. Ich personlich sehe jedoch
keine zwingende Notwendigkeit, auch den
Nord-Siid-Binnenverkehr der Alpentransit-
borse zu unterstellen. Bei der konkreten Um-
setzung der Gesetzesvorlage werden wir die

notwendige Diskussion unter Berticksichti-
gung volkswirtschaftlicher wie auch regio-
nalpolitischer Aspekte noch intensiv fithren
miissen, denn das neue Giiterverkehrverla-
gerungsgesetz regelt die Alpentransitborse
nicht abschliessend.

Geht es nach dem Willen des Stinderates,
soll auch der nicht alpenquerende, kombi-
nierte Giiterverkehr (also der Transport auf
Strasse und Schiene) finanziell unterstiitzt
werden. Die stinderitliche Kommission
wollte dafiir bis zum Jahr 2015 100 Millio-
nen Franken zur Verfiigung stellen. Die
KVE-N hat nun diese Summe auf 200 Mil-
lionen erhoht, will das Geld aber fiir eine
bessere Effizienz und vor allem fiir einen ho-
heren Bahnanteil im Binnengiiterverkehr
einsetzen. Ich bin iiberzeugt, dass die noch
bestehenden Differenzen zwischen den bei-
den Kommissionen bald ausgerdumt sein
werden. Die Chancen, dass die Giiterver-
kehrsvorlage noch dieses Jahr von beiden
Riten angenommen wird, stehen gut.
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