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Communiqué de presse relatif au séminaire de la Fédération Infra «La route est-elle devenue inutile?» du 16 janvier 2008
Réduction massive de la consommation de carburant grâce à la suppression des goulets d'étranglement
Lucerne, le 16 janvier 2008 – Si tous les goulets d'étranglement étaient supprimés, la consommation de carburant des véhicules utilitaires pourrait être fortement diminuée, dans certains cas jusqu'à un tiers. C'est ce point de vue qu'a exprimé Nils Planzer, président du conseil d'administration du groupe de transport du même nom, lors du séminaire professionnel des constructeurs d'infrastructures. Les capacités de la route et du rail étant épuisées, l'association faîtière de l'économie suisse tout comme les spécialistes des transports et du trafic estiment qu'il faut consentir à des efforts intensifs pour maintenir la qualité des infrastructures de transport et pour supprimer les goulets d'étranglement sur la route et le rail. En outre, il faut également trouver de nouvelles solutions pour maîtriser les pointes de trafic.
Selon Gerold Bührer, président d'economiesuisse, l'association faîtière de l'économie dans notre pays, les routes et le transport de marchandises sur route sont les artères de l'économie, alors que le transport individuel motorisé en constitue le système nerveux. Les trois quarts du poids des marchandises transportées en Suisse le sont par la route. Quant au transport de personnes en voiture, environ 45 % relève actuellement d'activités professionnelles, alors que plus de la moitié relève des loisirs. Le transport de personnes est donc l'une des principales composantes de l'industrie des loisirs, économiquement si importante. economiesuisse en déduit donc qu'il est de première importance pour la société comme pour l'économie de disposer d'une infrastructure routière de qualité, sans goulets d'étranglement.
Nils Planzer, président du conseil d'administration du groupe de transport du même nom, observe que les transports par poids lourds sont souvent considérés comme un problème, alors qu'ils sont indispensables pour le bon fonctionnement de l'économie. Il relève toutefois que les progrès technologiques dans la conception des véhicules ont permis de diminuer pour le transport de marchandises sur route aussi bien les rejets de CO2 que ceux des particules fines de 40 et respectivement 80 % par rapport à 1980. 

De nouvelles solutions pour maîtriser les pointes de trafic
Selon Michel Buro, président de la Fédération Infra, la route est actuellement le principal mode de transport pour les personnes comme pour les marchandises, et elle le restera. De son point de vue, le rail et la route doivent être vus comme complémentaires et il est faux de les opposer. Les constructeurs de voies de communication s'engagent donc pour que la qualité des infrastructures de transport existantes soit conservée, et que les goulets d'étranglement soient supprimés aussi bien sur la route que sur le rail. Benedikt Koch, directeur de la Fédération Infra, a plaidé pour de nouvelles solutions qui permettent de maîtriser les pointes de trafic. Pour concilier un transport des personnes et des marchandises sans cesse en augmentation dans un espace qui, lui, se restreint en prenant en compte les aspects économiques, sociaux et écologiques, il faut revoir la politique des transports et remettre les habitudes en cause. Horaires de travail davantage flexibles, prix des billets en fonction du moment de la journée dans les transports publics, voies supplémentaires (payantes) sur les autoroutes ou suppression de l'interdiction de circuler de nuit pour les poids lourds sur les axes de transit pourraient permettre de délester les moyens et infrastructures de transport aux heures de pointe. M. Koch considère toutefois que le «road pricing», ou système de péage routier, n'est pas une solution adéquate, les routes dans les villes et agglomérations étant principalement surchargées par le trafic de transit et le rail n'offrant aucune réserve de capacités. Compléter le réseau et supprimer les goulets d'étranglement sont les conditions requises pour fluidifier le trafic.
Utiliser la route plus intelligemment
Parce que les transformations et les nouvelles constructions sur le réseau routier se heurtent à des limites spatiales et financières étroites, l'expert en transports Matthias Rapp estime qu'il faut davantage réfléchir à une utilisation plus intelligente des infrastructures existantes. Une gestion du trafic avec systèmes de guidage et contrôles automatiques permettrait de mieux utiliser les capacités de la route. Cela ne suffirait toutefois pas à couvrir les besoins de mobilité encore inassouvis. Un bon nombre de problèmes ne peuvent, selon lui, être résolus que par de nouvelles constructions ou transformations des infrastructures de transport. Il faut néanmoins également considérer que la «mobilité» a ses propres limites.
La protection de l'environnement occupe une place importante lors de la construction de routes; c'est là le constat qu'a dressé Hans-Peter Fahrni, vice-directeur de l'Office fédéral de l'environnement (OFEV) dans le cadre de son exposé sur le recyclage des matériaux de construction. Il estime que, dans le domaine du génie civil, près de 90 % des déchets de construction sont actuellement recyclés. Il faut toutefois poursuivre les efforts en ce sens, et cela en étroite collaboration avec les branches concernées. Hans-Peter Wyss, ingénieur bernois en génie urbain, et Luca Pifferi ont présenté un projet de construction particulier, à savoir celui de la nouvelle place de la gare à Berne. Les dimensions inhabituelles du chantier, l'énorme diversité des tâches de construction et les interactions au niveau de la logistique entre les travaux, les transports publics et la masse des piétons imposent à tous les participants des exigences qui sortent de l'ordinaire.
La Fédération Infra est née le 1er Janvier 2007 de la fusion de cinq associations spécialisées du domaine de la construction. Elle défend les intérêts de près de 250 entreprises membres.
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Les exposés et le communiqué de presse seront disponibles sur internet le 16 janvier 2008, dès 14 heures:
http://www.infra-suisse.ch
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