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Séminaire Infra 2008 a Lucerne

LA ROUTE RESTE LA VOIE DE
COMMUNICATION LA PLUS IMPORTANTE

«La route est-elle devenue inutile?» Voila la question sur laquelle portait le séminaire

annuel des spécialistes des voies de communication, organisé par la Fédération Infra.
La réponse négative est peu surprenante.

Par Paul Batt

Le congres du 16 janvier a Lu-
cerne, organisé par la Fédéra-
tion Infra pour les spécialistes
suisses en ouvrages infrastruc-
turels, s'inscrit dans la tradition
des séminaires du début
d'année.

Les représentants des construc-
teurs de voies de communica-
tion y rencontraient des acteurs
de la politique, de I'administra-
tion, du secteur de la planifica-
tion ainsi qu'un public de spé-
cialistes bien informés. La ma-
nifestation comptait bien plus
de 800 participants. La question
du jour - si la route en tant
qu'infrastructure du trafic pou-
vait étre mise au rancart — était,
bien stir, purement rhétorique.
Ni particuliers ni collectivités
susceptibles d’affirmer la ques-
tion m'étaient invités ou pré-
sents, méme pas mentionnés. Et
ceci non sans raison: Les parti-
cipants auraient bien su les
identifier comme des gens de la
gauche, des verts ou des écolos
radicaux, propageant cotite que
codte le transport public pour
satisfaire aux besoins de mobi-
lité individuels et fondés écono-
miquement.

Les routes sont
indispensables

Les conférenciers profitaient
donc de proner la priorité de la
route en tant qu'infrastructure
du trafic par le biais de chiffres
statistiques et empiriques. Vu
le volume des données étayant
la these, ils avaient beau jeu.
Michel Buro, président de la
Fédération Infra, faisait état
des bases statistiques de la
Confédération: Si les trans-
ports de personnes ont aug-
mentés de 35 pour cent entre
1980 et 2005, la partie du
transport public dans ce do-
maine a également augmentée,
toutefois sans jamais dépasser
la marque de 20 pour cent.
Quant au trafic marchandises,
la partie des transports au rail a
constamment diminué, malgré
la politique de transfert du tra-
fic.

Méme son de cloche de la part
des acteurs de I'économie. Ge-
rold Biihrer, président d'«Eco-
nomiesuisse», considérait les
routes comme de vraies artéres
de I'économie et présentait, lui
aussi, des données chiffrées im-
pressionnantes. Ainsi, prés de
330 millions de tonnes de mar-

chandises sont transportées
annuellement par la route (an-
née de référence 2006), ce qui
correspond a trois quarts du
poids total, importations et ex-
portations inclues. Viennent
s'ajouter 13 millions de tonnes
du trafic transit ou le rail affi-
che un pourcentage plus im-
portant.

Selon Biihrer, il va de soi que
pour le trafic marchandises in-
terne on préfere la route: Il n'y
a que les camions qui permet-
tent un transport accompagné
de I'expéditeur au destinataire
sans transborder. L'offre cor-
respond aux besoins du mar-
ché, sans délais d'attente.

Les interdépendances des be-
soins du marché et des usagers
sont bien plus distinctes encore

dans le domaine du trafic de
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personnes ou la route et le tra-
fic individuel motorisé (TIM)
priment sur le transport public
(TP).

80 pour cent des ménages suis-
ses disposent au moins d'une
voiture. Les habitants de la
Suisse parcourent 26 kilome-
tres par jour, resp. conduisent
la voiture pendant 40 minutes.
Pour le transport public les
chiffres sont de sept kilometres
ou 14 minutes.

Opposé au «road pricing»
Malgré la nette prédominance
de la route, aussi bien pour le
trafic de marchandises que
pour le trafic de personnes, les
représentants de l'Infra pour-
suivent leur politique tradi-
tionnelle et considerent que la
route et le rail doivent étre vus
comme complémentaires et
qu'il serait faux de les opposer.
D'apres Benedikt Koch, direc-
teur de la Fédération Infra,
l'avenir se jouera et sur la route
et sur les rails. Méme un adhé-
rant de la voiture ne peut avoir
aucun intérét a ce que tous les
autres se déplacent sur la route.
Il ferait mieux de viser I'expan-
sion du transport public tout
comme les usagers de celui-ci
devraient accepter I'impor-
tance des routes.

Il énumérait quatre nécessités
immédiates dans le domaine
de la politique des transports,
en dehors de I'achévement du
réseau des routes nationales:

Primo, maintenir la substance
des infrastructures existantes,
secundo, éliminer dans les dé-
lais fixés les goulets d'étrangle-
ment sur les rails et tertio ceux
sur les routes — ceci de maniere
accélérée — et finalement, trou-
ver de nouvelles solutions pour
maitriser les pointes de trafic.
Le directeur de I'Infra rejetait
clairement |'idée du «road pri-
cing, tout comme le représen-
tant de l'économie, Gerold
Biihrer, qui voyait dans cette
méthode de gérer le trafic une
entrave superflue et artificielle,
liée a l'intention de profiter de
la pénurie qui s'en suivrait
pour générer des recettes fisca-
les.

Les arguments de Koch se pré-
sentaient plus différenciés. 1l
considérait que les problémes
de circulation dans les villes
étaient dus a 'absence de roca-
des dans les régions a forte
concentration urbaine et aux
capacités  insuffisantes des
transports publics dans les ag-
glomérations. Achever le ré-
seau et supprimer les goulets
d'étranglement sur les routes
nationales seraient, selon lui,
des mesures bien plus efficaces
que le «road pricing».

Mis & part des solutions techni-
ques dans le domaine de la té-
lématique lesquelles Koch
comptait parmi les nouvelles
méthodes, il mentionnait tout
de méme des mesures comme

des voies supplémentaires
payantes sur les autoroutes et —
par analogie — pour le transport
public des tarifs variables. Par
ailleurs, il revendiquait de réflé-
chir 2 la suppression de l'inter-
diction de circuler de nuit pour
délester les routes.

Moins de goulets d'étrangle-
ment, moins de carburant
Divers conférences de spécialis-
tes et de représentants de la
branche enrichissaient le sémi-
naire en fournissant des infor-
mations supplémentaires ou
complémentaires. Mathias
Rapp, ingénieur et expert en té-
lématique des transports, qui
avait participé a une étude de la
Confédération sur le «mobility
pricing» expliquait le but et les
dessous de ce concept antibou-
chon lequel, certes, comprend le
«road pricing», mais lié a une
quantité d'autres mesures de
gestion.

Lexposé de Nils Planzer, direc-
teur de I'entreprise de transport
du méme nom, était particulie-
rement révélateur quant aux
manquements de la politique
des transports souvent dominée
d’idéologies: Il a tiré I'attention
sur le fait que la seule suppres-
sion des goulets d’étranglement
permettrait de réduire considé-
rablement la consommation de
carburant des camions, dans
certains cas jusqu’a un tiers.

www.infra-suisse.ch
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Michel Buro rappelait qu'en deplt dela pollthue de trarlsfert du tra.flc la route reste |’ mfrastructure la plus importante, aussi bien
pour le transport de personnes que pour le trafic marchandises. (photos: md)
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Gerold Bahrer, président
d'«Economiesuisse,
soulignait que seul les
camions transportent leur
chargement directement
jusqu'au destinataire.

D'aprés Nils Planzer, I'élimination des goulets d'étranglement
dans le réseau routier contribuerait considérablement a réduire
la consommation de carburant.
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