
Assurer la mobiité romande
dans le développement durable
Michel Euro, président de Ia Fédération lnfra* et vice-président de In Société suisse des entrepreneurs,
rend attentlf aux forts besoins de routes et de voles ferrées darts Its annëes prochaines

le d3mamismeetIaconipetitivit
dinpaysdépendentde1aqualitéde
ses infrastructures, qui condillonnent
l'attrait thin tenitoire et dCterininent
Ic développement d'athtés écono-
miques. Cetaxiomeliitaujourd'hui
I'objet d\in déhat fructueux darn Ia
thgion lémanique.

Ie trafic voyagems dont Ic 80% est
maitriséparlaroute,aprogresséde
35% en Suisseentre 1980et2005Aen
cr0 ire un rapport dexperts de I Office
f&lêral du développement territorial
(ODT), cette croissance sepoursuivra
jusqu'en 2030. LetraficindMduel
motorisê igne toujours en maître sur
Ia seine helvétique, mais subira tin
léger ra]entissement par rapport aux
transports publics.

Le volume du tra6c marchandises
par route a plus que double ces 25
denilères annécs, alors quil a pro-
gressé deux fois moms rapidement
par rail durantla méme p&iodeEn
effet, si 60% des marchandises itaient
véhiculéesparle (rain en 1980, seuls
40% utilisaient encore cette possibifité
en25. Globalement,l'augmenta-
don du trafic marchandises devrait Se
situer entre 25 et 30%pour les 20
prochaines année

Certes, Ia route demeure Ic princi-
pal vecteur de mobilité, sachant que Ic
rail ne représente quirne faible panic
des personnes et des marchandises
transportées. Us ne doivent toutefois
pas être considérés comme des con-
currents - méme si I'évolution semble

seconfinnerdu cotéroutier-mais
bien comme des nioyens de comnlu-
nication coniplementaires et appa-
rentés]'un A I'autiv.c'estparticuliere-
meat vrai pour Ia mobilite entre
Lausaime et Geneve.

Tout a été dit, on presque, dans cc
contexte. Et pourtant, si Ion ne petit
meitre en causela nécessité absolue
dune 3e voie Cif, onne pent non plus
ignorer que Ic Infic dans cette region
a quintuple depuisl 960 ci que Ion
attend 100000 nouveauxrésidents,
sans parler des nouveaux emplois
chiffrés A des dizaines de milliers.

En d'autres termes, Ic rail ne répon-
drajamais A fat mentationclu trafic
et, quand bien mime lair du temps ne
jouepas en faveurdel'autoroute,
l'aménagement dktne ttoisième piste
dSendra inéluc table. Iiautant plus
quil serait envisageable de conserver
sur une bonne panic du tronçon le
gabarit existant, notammenten
élirninant la bande d'atret thirgence.
A I'exemple du contournement de
Lausanne, remarquable en tons
points. Ii est done important d'identi-
tier I'interdependance des differents
projets etdemesurerleurdegredc
coherence ainsi que leur impact
respectif

Conuneonpeutleconstater, Ia
planificationd'mnfrastructnres estun
exerc ice diffidile, puisque malt imodal
et pIuridisciplinair exigeant le
respect de qnelques principes consli-
tuants.

Unevisionglobale tout dbord-
qni, en Suisse romantic, implique
nCcessairement une approche trans-
frontaliire-, enintegrant dans lana-
lyse l'ensernble ties critëres d'apprécia-
don tels que lévoludon de la mobilité
et des differents moyens de transport.

ilfaut doncsaluerl'adionmenéeA

cejour par Ic Conseil du Léman avec
sa cccharte de coherence des Inns-
ports ICmaniqiws A I'horizon 2020,
quidevraétre sournise pour valida-
tion a ses cinqmembre&

Dans cet ordre d'idées, Ia proposi-
tioninconsequentede doterlaville
de Cenive thin péage dent plus,
mon sens dune toquade politique
que thine veritable solution au pro-
blime. Plusienrs associations, idles
qu'économie suisse,IeICS ci Infra, Se
sont déjà prononcées contre ces
nouvelles taxes sur Ia base des expé-
riences globalement negatives faites A
IC tranger.

les meil]eures infrastructures de
transport sont cdlles qui ont su tron-
verlejuste Cquffibre entiT hnperatifs
écononñqnes, environneinentaux et
sociaux.

Le trafic lémanique a
quintuple depuis 1960
etl'on attend 100000
nouveawc residents,
sans parler des
nouveaux ethplois
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S'il est vrai que la mobilité des immenses chantiers, l'autre ne pou-
personnes et des marchandises est un vant imaginer le salut des chemins de
facteur essentiel de croissance, elle fer helvétiques que sous Ia houlette de
n'exclut pas, tant s'en faut, le respect l'Etat.
des objectifs de développement Finalement, les deux eurent raison!
durable, qui sont de répondre aux
besoins actuels sans menacer la qua- *La Fédération Infra est Ia plus
lité de vie de la population, voire celle iniportante organisation des
des générations futures. Des moyens entreprises suisses de construction
efficaces existent, tels que baisse de la d'infrastructures et de travaux publics
consommation des véhicules, gestion
intelligente du trafic, adaptation du
niveau de qualité notamment. L'inté-
gration des schémas et des coflts
d'exploitation est, d'autre part, une
condition de succès sine qua non.

Avec son Fonds pour Transports
publics (HP) de 31,5 milliards et son
fonds d'iiifrastructures de 21 mil-
liards, la Suisse peut se targuer de
disposer d'un système de finance-
ment, compare au PIB, supérieur a
ceux des autres pays européens.

Ces montants ne suffisent pourtant
pas pour combler les besoins, comme
l'ont conflrmé récemment des experts
de I'OCDE. Preuve en est la réflexion
menée actuellement par la Commis-
sion des transports du Conseil des
Etats qui s'en tiendra probablement
au programme initial du Conseil
Fédéral: une premiere tranche du ZEB
de 5,2 Mia avec des options futures
possibles, renvoyant la 3e voie CF a
2020!

Alors, chacunyva de sa formule
magique pour dégager de nouvelies
recettes: péages routiers, impôts sur
les carburants, taxe sur le C02, sou-
dens de fonds de pension, partenariat
public-privé (PPP), concessions, priva-
tisation d'infrastructures etj'en passe.

La Commission des finances du
Conseil des Etats, doutant que le
fonds pour les grands projets ferro-
viaires permette de financer les op-
tions de développement de l'infras-
tructure, a chargé l'administration
fédérale de préparerles documents
qui s'avéreront nécessaires pour
alimenter la discussion dans le sens
d'un partenariat public-privé.

Unvieux débat qui nest pas sans
rappeler celui induit après 1848 par
de grands visionnaires, les consefflers
nationaux et fédéraux Alfred Escher et
Jakob Stampifi: constatant la pauvreté
de Ia Suisse en voies ferrées, l'un pro-
posait d'impliquerla finance et l'in-
dustrie dam la réalisation de ces
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