Photo: Ldd

TECHNIQUE

|GENIE CIVIL

Construction sans franchae

Lors d’une récente conférence
s'pécialisée de la Féderation Infra,
différents spécialistes issus du
monde de la recherche et de la
pratique ont informé les
participants sur les tendances les
plus récentes enregistrées dans
la construction sans tranchée.

tranchée —

montrés tres clairement.

cas, les délais de

Les fouilles en tranch
nuisances sonares, etc.). D'autant plus si le chantier s’étend dans la durée. Dans ces cas-Ia, il est
utile de recourir a d'autres systemes, moins penalisants.

e en milieu urbain créent souvent diverses perturbations (entraves au'trafic,

. d’autre part significativement réduits.
: Lensemble du territoire suisse dispose
i dun réseau dense d’approvisionne-
i ment en eau, de méme que d’élimina-
i tion des eaux usées. Les 53000 km esti-
: més de conduites d’eau, complétement
! enterrés, représentent par exemple une i
i valeur a neuf de 30 a 35 milliards de
i francs. Selon des recensements effec-
: tués par PInstitut fédéral pour 'amé-
{ nagement, Pépuration et la protection
i des eaux (IFAEPE), la longueur totale
¢ du réseau des égouts se situe a 47000
{ km et correspond a une valeur de
i quelque 55 milliards de francs. Plus de
es avantages envers le génie |
civil conventionnel des mé- :
thodes de construction sans :
fréquemment

plus rapides et économiques i
— telles que le Microtunnelling, le for-
cage hydraulique (pousse-tube) ou les
percements horizontaux ont été dé-

10000 km ou en gros 23% des
conduites présentent toutefois d’im-
portantes détériorations et devront étre
assainies ces prochaines années. Du
fait des moyens financiers restreints des
villes et des communes, des méthodes
de construction novatrices et avanta-
geuses aux fins d’assainissement des

i ouvrages de conduites existants sont
i recherchées.
C’est ainsi que les obstructions du tra- :

. Obstacles impopulaires créés

fic, les effets sur Penvironnement et les : ) 5 CI"6ES
risques de construction peuvent étre | @I |88 chantiers e génie civil
nettement réduits dans de nombreux

réalisation étant :

Dans les zones urbaines précisément,
les travaux d’entretien et d’assainisse-

i ment de conduites d’approvisionne-
i ment et d’élimination imposent des
! entraves au trafic, leur lot d’émissions
i sonores, de poussiére, irritant la collec-
i tivité, les commercants et les clients a la
! fois.

i Mais il ne s’agit pas d’une fatalité. Le
i remplacement ou D’extension de sys-
‘ ttmes existants de conduites et de
¢ canalisations peut également étre réa-
t lisé en recourant a des méthodes de
i construction a peine percues matériel-
¢ lement par la population ou les usagers
i de la voie publique. Les routes et les
i places ne doivent plus étre défoncées et
{ restent au contraire intactes grace a la
i construction sans tranchée.

: Coilts éleveés d'attente aux

: installations de signalisation

¢ Guido Meier, d’Implenia Bau AG, qui
i construit actuellement, conjointement
i avec Brunner Erben AG, une nouvelle
i conduite d’évacuation d’eau météo-
: rique directement devant les portes du
i Casino de Zoug en recourant a la mé-
: thode du Microtunnelling, a calculé les
i colits non couverts d’un chantier con-
i ventionnel exigeant une installation de
! signalisation lumineuse: pour une fré-
i quence de 15000 véhicules par jour,
i une durée d’attente de deux minutes et
i un chiffre de salaire moyen, il en résulte
f des coiits latents avoisinant 15000
{ francs par jour, ou quelque 100000
i francs par semaine.

i Ces colits peuvent étre évités en plus
f grande partie en recourant a des
i méthodes de construction sans tran-
i chée.

| De honnes experiences
| faites en ville de Zougy
i Selon Karl Linggi, ingénieur urbain
i suppléant de Zoug, le Microtunnelling
- ia déa fait ses preuves a plusieurs
- i reprises dans le périmeétre de cette ville.
© i Par rapport aux travaux convention-
* i nels de génie civil, le Microtunnelling
{ représente un atout lorsque des canali-
i sations doivent étre construites a une
i grande profondeur ou dans la nappe
! phréatique. En pouvant renoncer a des
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rabattements sur de grandes surfaces et :
onéreuses de la nappe phréatique, il est | |
possible non seulement d’économiser } *
des cofits, mais également de prévenir i
des dommages aux constructions avoi-

sinantes.

Génie mécanitue et électronitue

vecteur d'innovations

Selon Werner Suhm de la société Her- : |
renknecht AG, Schwanau (D), leader
dans le percement mécanique de tun- i
nels, les méthodes de construction sans
tranchée renferment encore un poten- : |
tiel élevé d’innovations. Des dévelop- i
pements dans le génie mécanique et les !
appareils électroniques de mesure et i
d’enregistrement dont on n’imagine- :
rait plus devoir se passer ont pour :
résultat des constructions de canalisa-
tions et de conduites de plus en plus :

rapides, précises et économiques.

Joints hydrauliues

Stefan Triimpi, directeur de Jackcon- |
trol AG, une entreprise spin-off de i
PETH Zurich, a informé sur son idée |
novatrice de joint hydraulique entre les
tubes de foncage. Le type de joint a !
déformation, composé d’un flexible :
hydraulique, répartit régulierement la
surface de pression entre les conduites :
en béton armé, ce qui prévient des :
dommages aux conduites et contribue :
ainsi 4 une durée de vie prolongée des |
ouvrages. Cette technique est particu- :
lierement avantageuse lors de perce- :
ments en courbe, puisqu’il est possible :
de passer des rayons plus serrés et de |
réaliser des étapes de percement plus !

longues.

La recherche et le
teveloppement continuent

Markus Thewes, professeur de la :
Ruhr-Universitit Bochum, a attiré Pat- :
tention sur le fait que la recherche et le
développement continuent intensive- |
ment dans le domaine des méthodes de !
construction sans tranchée. De meil-
leures solutions sont recherchées no- :
tamment dans le domaine de la sta- !
tique des tubes et leurs matériaux, des :
garnitures d’étanchéité, des moyens de :
transmission de la pression ou du pilo-
tage de percements. Lobjectif des acti-
vités de recherche consiste a construire :
grice a des méthodes sures et écono- |
miques des ouvrages de conduites de :
haute qualité garants d’une longue !

durée d’utilisation.
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L'e «microtunnelling» permet de'limiter au minimum lincidence du chantier sur Ie quotidien
de la collectivité environnante.
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Les participants & la conférence ont pu'constater «de visu les avantages de la methode.

La Fédération Infra existe depuis le 1¢r janvier 2007. Elle regroupe I'Association des
entrepreneurs suisses de travaux publics (ASTP), I'Union d’entreprises suisses de travaux
souterrains (VSU), I’Association suisse des entreprises de travaux spéciaux du génie civil
(AETS) et I'Association Pousse-tubes Suisse (APS).

Son objectif est de pouvoir assister ses membres dans leurs activités en leur proposant
notamment des prestations appropriées telles qu’un systeme de formation

et de perfectionnement axé sur la pratique.

Infra est également membre de la Société suisse des entrepreneurs (SSE),

de Constructionsuisse et de I'association Infrastructure Route.

A son calendrier:
27-28.11.08 Cours de droit de la construction (en francais), Fribourg
04.02.09 Séminaire Infra 2009, Suisse romande, EPFL Lausanne.

Contact: Fédération Infra, Weinbergstrasse 49, Postfach, 8042 Ziirich,
tél. 044 258 84 90, fax 044 258 84 99, info@infra-schweiz.ch, www.infra-schweiz.ch/fr



